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1 Introduccio

El present estudi es redacta d’acord amb el que s’estableix en els articles 70.7 i 66.1
del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei
d’'urbanisme, i en l'article 85 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el
reglament de la Llei d’Urbanisme. Tanmateix, I'informe respecta el Decret 344/2006,
de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada, en
compliment a la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, en el que segons 'apartat B
del punt 3.1 de larticle 3, els Estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han
d’'incloure com a document independent quan es tracta de Planejament urbanistic
derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o
activitats.

L'objectiu de I'estudi €s comprovar el bon funcionament del sistema de mobilitat, aixi
com una major sostenibilitat global, tant per al sector com per al seu entorn. Aquest
document, per tant, estableix la comparacié entre les necessitats actuals i futures de
mobilitat generades per la modificacié del planejament del sector i, cas que sigui
necessari, proposara mesures d’actuacié especifiques a assumir pel promotor.

Per a la mobilitat de les persones i les mercaderies a la ciutat s’utilitzen diferents
medis de transport, de vegades compatibles sobre un mateix espai sempre que es
tinguin en consideracio els requeriments especifics de cadascun. Tots els medis de
mobilitat sén importants a la ciutat perqué es complementen entre si i garanteixen
'accessibilitat als ciutadans. En aquest sentit, la feina realitzada en els darrers anys
en el marc de la Llei de Mobilitat (2003) ha estat fonamental per revertir 'enfocament
tradicional centrat en el transit motoritzat per donar pas a I'analisi de cadascun dels
modes de transport.

A tal efecte, 'enfocament amb qué es planteja el present estudi busca potenciar totes
les possibilitats de mobilitat mitjancant I'especialitzacié de parts de I'espai public urba
per als diferents modes, de forma que no interfereixin en el seu funcionament i es
resolguin les incompatibilitats que poguessin sorgir entre ells. Es aquest el sentit
recollit pel concepte mobilitat sostenible.

2 Objecte de I’Estudi

El present document constitueix I'Estudi de Mobilitat corresponent al Pla Parcial
Urbanistic del PPU-Can Reig de Vilassar de Dalt.

En el sector en estudi es preveu un desenvolupament urbanistic, amb la definicié de
nous usos i ajustos en I'aprofitament de 'ambit. D’aquesta forma, el present document
té com a objecte desenvolupar els seguents apartats:
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- Determinar I'estat en que es troba la mobilitat actualment al sector d’estudi i al
seu entorn immediat.

- Avaluar lincrement potencial de desplacaments provocat per la nova
planificacié i la capacitat d’absorcid dels serveis viaris i dels sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplacaments amb bicicleta o a peu.

- Definir les mesures i actuacions necessaries per tal d’'assegurar que la nova
mobilitat generada en I'ambit d’estudi es caracteritzi per la maxima eficiéncia
prioritzant I'Us dels modes de transport més sostenibles.

- Valorar la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de
participacié del promotor/a per col-laborar en la solucié dels problemes derivats
d’aquesta nova mobilitat generada.

3 Emplagament del Sector.

El sector es troba geograficament al centre del municipi de Vilassar de Dalt a la zona
que actualment es coneix com el Ravalet. Es troba, per tant, dins del nucli urba i per la
seva ubicacié queda proper a la zona antiga del municipi, de I'Ajuntament, i dels
principals eixos viaris que connecten amb la costa (i per tant amb la C-32), i amb la
vila de Cabrils.
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Fig. 01 Situacié de I'ambit. Font ICGC i elaboracié propia.
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Baixant a escala local, el sector esta delimitat per 'Avinguda de Sant Sebastia, el
Cami de Mataro, el Carrer Josep Viceng i Foix i el Carrer del Ravalet. Quedant ben a
prop del Carrer de la Riera de Targa, que juntament amb els dos primers eixos
descrits formen part de la xarxa basica del municipi. En resulta una superficie total de
43.557,52 m2 computables. D’aquesta superficie en resulten 23.837 m2 de sostre
amb un maxim de 260 habitatges.

Fig. 02 Emplagcament. Font: ICGC i elaboracié propia.

En quant a les seves dimensions, els vials immediats al sector en els trams que
envolten la PPU s6n com segueix:
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Av. de Sant Sebastia

B
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Carrer del Ravalet

Cami de Mataro
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Carrer Josep Viceng Foix

Carrer Tarragona
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4 Caracteritzacioé de la Mobilitat del Municipi.

En els darrers anys a Catalunya s’han portant a terme un seguit de feines dedicades a
la caracteritzacié de la mobilitat total que es dona al territori, de forma que es puguin
aconseguir dades molt més representatives que les obtingudes de les Enquestes de
Mobilitat Obligada lligades al cens. D’aquesta forma, I'any 2006 es realitza 'Enquesta
de Mobilitat Quotidiana amb la finalitat de caracteritzar la mobilitat per ambits
funcionals a Catalunya. Alhora, per la representativitat de les dades, s’explota a nivell
municipal per a les principals localitats de la Regié Metropolitana, perd no és el cas de
Vilassar de Dalt. Per tant s’han agafat com a referéncia les dades del Maresme.

Al municipi de Vilassar de Dalt és vigent també I'Estudi de Mobilitat Generada del Pla
d’Ordenacié Urbanistica Municipal o EMG-POUM de 2007 (document refés aprovat
definitivament per la Comissio Territorial d’Urbanisme de Barcelona el maig de 2013).

Per al Maresme, 'EMQ quantifica un total de poc més de 12 milions de
desplacaments a la setmana, el que suposa 1.418.065 desplagcaments diaris en dia
feiner (3,63 desplagaments per persona i dia) i 991.075 desplagaments en dissabte i
festiu (2.54 desplagaments per persona i dia). D’aquests desplagaments en dia feiner,
un 81,4% corresponen a desplagaments interns a la propia comarca. Un 16,1% son
de connexio, és a dir entre el Maresme i altres comarques, o viceversa, i un 2,5% son
externs, és a dir realitzats per residents al Maresme perd amb origen i destinacié fora
de la comarca. Aquestes proporcions canvien a 77,6 % interns i 18,1% de connexi6 en
dissabte o festiu, mentre que un 4,3% sén externs.

N: 179.612

4,3%

N: 35.409 N: 41.933

Fig. 03 Emplacament. Font: EMQ 2006 explotada per Barcelona.
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Les proporcions a nivell municipal que déna 'TEMG-POUM de 2007 a Vilassar de Dalt
per a la mobilitat obligada sén de 20,1% de desplagaments interns i 79,9% de
connexio.

||:| Nombre de viatges diaris per anar a treballar @ Nombre de viatges diaris per anar a estudiar|
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Fig. 04 Viatges diaris Vilassar de Dalt 2001. Font: EMG-POUM 2007 Vilassar de Dalf.
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Fig. 05 Distribucioé de desplagcament 2001. Font: EMG-POUM 2007 Vilassar de Dalt.
4.1 Distribucié modal

La distribuci6 modal representa el percentatge de desplagaments realitzats en
cadascun dels modes de transport. Per al cas de Vilassar de Dalt (dades del
Maresme), segons 'TEMQ2006, els percentatges es situen en dia feiner en un 44,40
en modes no motoritzats, un 8,60% per al transport public i un 47,00% per als vehicles
privats motoritzats. La distribuci6 modal particularitzada per a cada mitja de transport
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es pot observar en la figura seguent, també per a dissabtes i festius, en que els
percentatges anteriors varien, respectivament a 42,2%, 5,3% i 52,5%. En el cas dels
dies festius hi ha un 28,2% menys de desplagaments totals:

Total transport privat: Total transport pablic:
667.620 121.436
Autobis urba 14,1%
Autobds interurba 11.2%
 Cotxe com a Total Autobus 253%
conductor )
C Renfe Rodalies 55,7%
otxe com a
ACOMpanyan Metro 4,9%
B Mato

Altres mitjans ferroviaris 3.2%
Total modes ferroviaris 63,9%
Altres 10,5%
Total 100,0%

HAltres

20,69

m Transport Piblic o Modes no motoritzats = Transport Privat

Fig.06 Distribucié modal dels viatges en dia feiner. Font: EMQ2006

Dissabte i festiu

Total transport privat: Total transport pablic:
519.926 52.954

EModes ferroviari
W Cotxe com a conductor

B Autobds
5,3%
Cotxe com a acomganyan WAltres
EMoto
HAltres

e

m Transport Piblic o Modes no motoriizats @ Transport Privat

Fig.07 Distribucié modal dels viatges en dia festiu. Font: EMQ2006
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A 'EMG-POUM de Vilassar de Dalt s’'indica que un 45,1% dels desplagaments es fan
amb vehicle privat, xifra molt similar a la proporcionada per TEMQ del Maresme.

4.2 Motiu dels viatges

Per motiu dels viatges es considera la finalitat que motiva a realitzar el viatge, i es
classifica principalment en quatre grans grups: 1) anada ocupacional per treball o
estudis, 2) anada personal, per realitzar gestions no vinculades a treball o estudis, 3)
tornada ocupacional i 4) tornada personal.

A nivell del Maresme aquesta distribucié prima els desplacaments d’anada personal
(30,2%), després els de tornada personal (24,7%), els d’'anada ocupacional (25,0%) i
per ultim els de tornada ocupacional (20,1%). En cap de setmana, la quota de
mobilitat ocupacional es redueix fins al 4,6%, sent practicament tots els viatges per
motius personals.

Total mobilitat ocupacional: Total mobilitat personal:
354,298 428.558
ETrekball - _--"‘u,\ WCompres quotidiancs
Estudis 20.1 A Bampres no quotidianes
£ i 25,08 " Acompanyar a persancs
| '| 19,7 Oeifdivardib/ pagsely
V Wisita amric/familiar
S " Geslions parsonals
30,2¢ Altres
28,08
10.8'
3342 8,3%
10.0!
Total mobilitat personal:
484.484
L4
T . W Compres gqualidianes
S W Compras no quotidianes
ACOMQAnyar 8 persones
Dcifdiversia/passeig
42 5%
4B 4t Visita amic/familiar
\ . o 445 0¢ Faat 3
1 | ) Gestions perionals
Altres
18,4
5.3%
5,6%
o Mobilitat ocupacional o Moblilitatl peraonal

= Tornada a casa des da motiu ocupacional @ Tornada a casa des de motiv personal

Fig. 08 Distribucié per motius de viatge. Font: EMQ 2006
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LEMG-POUM de 2007 de Vilassar no dona informacié al respecte del motiu del
desplacament.

4.3 Distribucio horaria

La distribucié horaria dels desplagaments dona una idea del repartiment de viatges al
llarg de les diferents hores del dia. D’aquesta forma, s’hi poden observar les hores de
minima afluéncia de viatges (hores vall) i les de maxima (hores punta).

Al Maresme, aquesta distribucid mostra tres periodes punta o moments de maxima
concentracio dels desplacaments, relacionats basicament, amb les hores d’entrada i
de sortida del lloc de treball o d’estudi. La primera hora punta es concentra entre les 7
i les 9 hores, quan es realitzen més de 202.166 desplagaments (14,3%). Els altres dos
periodes de maxima concentracié de desplacaments es produeixen entre les 13 i les
15 hores (més 200.000 desplagaments, el 14,6%), i entre les 17 i les 20 hores
(gairebé 350.000 desplagaments, el 24,4%). Si s’analitza les corbes particularitzades
per motius es pot observar com la mobilitat d’'anada ocupacional condiciona totalment
la primera punta, mentre que la segona esta caracteritzada principalment per viatges
d’anada personal i tornada ocupacional.

140.008 129.07
122.7¢
120.006 g
" 107.04 109.81
100.29 107.57
100.004 86.24!
79.37¢ = e BL06:
80.0001 70.03: 67.51 £9.38¢
66.51
60.000
45.41
40,0000 28.04
L 22.10
3.684 581.671.77
) e — 1 pr— y | P L B RECENr AL A Fr A e T T S e PR
Total Mobilitat personal
Mabilitat ccupacional Tornada a casa des de motiu personal

Tornada a casa des de motiu ocupacional

Fig. 09 Distribucié horaria dels desplagaments. Font: EMQ 2006.
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5 Caracteritzacioé de la Mobilitat Entorn del Sector.

Actualment, el sector de desenvolupament es caracteritza per trobar-se totalment
inclos en la trama urbana del nucli de Vilassar de Dalt, amb eixos viaris consolidats, al
igual que el transport public existent (autobus) també consolidat. A continuacié es
detalla la insercié del sector en cadascuna de les diferents xarxes de mobilitat que
'envolten i li donen accés.

5.1 Transport public

El sector estudiat es troba, al igual que la major part del nucli de Vilassar, cobert per
les linies d’autobus de Moventis/Casas. En l'area d’influéncia del sector hi ha 3
serveis d’autobusos diurn i 1 de nocturn. Per I'altra banda hi ha el servei de taxis, amb
una parada a menys de 200 m del sector.

5.1.1 Ferrocarril

El ferrocarril més proper és la linia R1 de Rodalies de Catalunya. Les parades son les
de Vilassar de Mar i Premia de Mar. Perd aquestes queden massa lluny per tenir-les
en consideracié com una opcioé real sense fer us d’un altre mitja de transport anterior,
com podria ser I'autobus o el vehicle privat.

Fig. 10 Ubicacié estacions ferrocarrils. Font: ICGC i elaboracié propia
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5.1.2 Autobus

Al municipi de Vilassar de Dalt hi ha 4 linies d’autobus que donen servei al sector de
Can Reig.

Les linies son les seglents:

- C3/4 (Vilassar de Dalt — Premia de Mar — Barcelona) que també para a Premia
de Dalt.

- C6 (Cabrils — Vilassar de Dalt — Barcelona).

- C30 (Vilassar de Dalt — Matard) que també para a Premia de Mar, Vilassar de
Mar i Cabrera de Mar.

- N81 (nocturna) que connecta Vilassar de Dalt amb Barcelona via Alella, el
Masnou, Teia, Premia de Mar i Vilassar de Mar, Cabrils.

Les frequéncies de pas en dies feiners per a cada linia és de:

C3/4 - 23 expedicions d’anada i 21 expedicions de tornada a Vilassar.
- C6 > 5 expedicions d’'anada i 5 expedicions de tornada a Vilassar.
C30 > 18 expedicions d’anada i 19 expedicions de tornada a Vilassar.
N81 - 2 expedicions fins a Vilassar.

Les frequéncies de pas en dissabtes i dies festius per a cada linia és de:

C3/4 > 10 expedicions d’anada i 10 expedicions de tornada a Vilassar.
- C6 - nocircula.

- C30 > 7 expedicions d’anada i 7 expedicions de tornada a Vilassar.

- N81-> 6 expedicions fins a Vilassar.

Aquestes linies tenen operatives un total de 4 parades, totes properes al sector, 2 a
I’Avinguda de Sant Sebastia i 2 més al Carrer de la Riera de Targa.

Consultar 'Apéndix 1 per veure en detall els horaris.

Consultar el planol M.5.2.Xarxa de transport public. Bus i taxi per veure els
recorreguts i parades al sector.

5.1.3 Taxi

L'oferta de taxis a la zona és molt limitada a Vilassar de Dalt. De fet, només hi ha una
zona habilitada a tal efecte i es troba a menys de 200 metres del sector, amb una
capacitat de 2 vehicles. Funciona amb un horari de 7-21h.

- Adrecga: C/. Rafael Riera Prats (Davant del Mercat de can Robina - Sorli Discau).
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Fig. 11 Situacié de les parades de Taxi a I'entorn de I'ambit d’estudi

5.2 Modes no motoritzats

El PPU de Can Reig té previst obrir dos vials nous, que es creuen al mig del
desenvolupament, i com s’indica en el POUM. Aix0 permetra una connexid més
directe entre 'Avinguda de Sant Sebastia i el Cami de Mataro.

En el vessant oest del sector es concentren els equipaments, i un itinerari per a
vianants al nord de la Torre del Ravalet. A I'est del sector es concentren els espais
lliures i 'area més complicada d’integrar degut a I'orografia. Esta previst que el vial en
aquesta area sigui unicament per a vianants i bicicletes i juntament amb diversos
itineraris especifics per a vianants ha de permetre una connectivitat i accessibilitat
optima amb el barri de la Fornaca.

Consultar el planol M.5.3.Zonificacié per veure amb detall la distribucié interna de la
xarxa de vianants.

La mobilitat a peu a la zona d’influéncia del sector es caracteritza per la situacio en
carrers i avingudes amb una forta connectivitat respecte el centre urba de Vilassar de
Dalt. Can Reig es troba al rovell de I'ou dins del municipi i per tant amb una
accessibilitat a peu immediata als principals focus de demanda i generacié de
desplacaments, com son el nucli central de Vilassar de Mar i el supermercat Sorli.

Pla Parcial Urbanistic del sector-Can Reig a Vilassar de Dalt -16 - Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada



La connectivitat amb les diferents parades de les linies d’autobus que recorren el
municipi €s molt bo, estan molt properes al sector. Algunes adjacents al mateix sector
i la més llunyana a 265 m.

Consultar 'Apéndix 2 per veure en detall la connectivitat de les parades de bus a
peu.

Pel que fa a la capacitat de les voreres existents, aquestes es troben en zona urbana
consolidada i segons el tipus de via 'amplada de la vorera i la seva accessibilitat
varia. Aixi 'Avinguda Sant Sebastia té voreres amb un ample de 1,8 m, al igual que el
Cami de Mataro.

L'area del carrer del Ravalet té voreres al voltant 1,2 m d’ample amb alguns trams de
0,8 m o sense vorera. Es una zona amb molt poc volum de transit. | el carrer Josep
Viceng Foix té voreres de 1,5 m (tot i que els cotxes aparquen en algunes arees),
zona merament residencial de baixa densitat.

El carrer de la Riera de Targa té voreres tipus de 2,2 m.

En general I'estat de conservacié de les voreres existents és bo, amb I'Unica excepcio
de la vorera nord del carrer de Tarragona, que essent només d’1 m d’ample estan les
lloses molt aixecades degut a les arrels dels arbres. El problema s’agreuja pel fet que
no hi ha vorera sud i per tant aquesta és I'Unica alternativa pel vianant. Aquesta vorera
sud és limit del sector per la qual cosa amb el desenvolupament del urbanistic previst
es construira una nova vorera.

Pel que fa als guals o passos de vianants, a tota I'area son bastant deficients en
general, tot i que compleixen el reglament d’accessibilitat per a zones urbanes
consolidades com és el cas, en la majoria de casos. Tot i aixi a efectes practics es pot
dir que només un 40% dels passos de la zona son bons, la resta presenten
deficiéncies d’amplada, pendent i/o conservacié del mateix, o simplement no existeix.

En aquest sentit, en el present estudi s’han analitzat els principals itineraris a fi de
garantir que siguin accessibles i segurs. Les connexions amb les diferents parades de
bus son correctes si bé caldria fer o millorar algun pas de vianant (veure capitol de
propostes). Igualment la connexié amb el centre de Vilassar també es correcte amb la
necessitat de millora d’algun pas de vianant també.

Pel que fa a la bicicleta, I'accés al sector és complicat degut a la manca de vies
existents segregades per tal Us i per les condicions topografiques, amb pendents
elevats. LEMG-POUM de 2007 de Vilassar de Dalt especifica com a carril bici només
un tram. A dia d’avui no esta disponible. En canvi el centre de Vilassar, molt proper al
sector, esta definida com a zona 30, per la qual cosa I'is de la bici és factible.
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Fig. 12 Carril bici determinat per 'TEMG-POUM de Vilassar de Dalt

En l'ambit d’influéncia del sector només hi ha una zona d’estacionament per a
bicicletes, a la cruilla entre el carrer de la Riera de Targa i el Cami de Matard, amb un
total de 6 places.

Consultar el planol M.5.1.Xarxa d’accessibilitat. A peu i en bicicleta per veure amb
detall la tipologia de voreres i passos de vianants.

5.3 Vehicle privat motoritzat

El desenvolupament del PPU preveu I'obertura d’un nou vial en I'eix nord-sud amb un
pendent maxim del 10% que connectaria directament I'Avinguda de Sant Sebastia
amb el Cami de Matar¢ i el carrer del Doctor Ferran, per la qual cosa es preveu que
oferint una nova alternativa als usuaris afavorira que el flux de transit sigui més agil.

En I'eix est-oest el vial proposat és de prioritat invertida entre I'avinguda Sant Sebastia
i el vial principal nord-sud i de caracter unicament per a vianants i bicicletes en el tram
cap a l'est, entre el nou vial nord-sud i el carrer Josep Viceng Foix.
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Consultar el planol M.5.3.Zonificacié per veure amb detall la distribucié interna de la
xarxa viaria.

Pel que fa a I'entorn del sector de Can Reig, Vilassar de Dalt té una organitzacio
espacial compacta i molt consolidada en la zona de I'ambit del sector. Com s’ha
comentat anterior hi ha establerta una xarxa basica que inclou I'Avinguda de Sant
Sebastia, el Cami de Mataroé i el carrer de la Riera de Targa. A l'oest d’aquest darrer
eix viari hi ha la zona antiga de Vilassar, la qual esta definida gairebé en la seva
totalitat com a zona 30.

L'accés al sector amb vehicle privat es pot realitzar des de qualsevol de les vies
anteriorment esmentades més la zona del carrer del Ravalet, el carrer Josep Viceng
Foix i carrer Tarragona.

il B X 7 AN O, NN WA 2
7 NI N o o
N AN A
NP :
“@@%\ < 7
o
/%)
— f/ /4
,,"5 AN
VP e v LN
P \é,Lw P . S \‘ ;:U\ N
A\ 2 NN U\ 5“,\ Y
=gy '/&"7 2 N\~ S8 % e S
| oI _oWe 7 Y
NS S N
y. W LAY
RN 57 S
| AT B 29 « =
ETa DNV '~ & \ N ;;:'( o=
U N0 S N Y L/ P2 e R n AN )
\ \ 0“’% }h@“’\ NN //f > PN\ > RN GFW%JJ\ VNS
Q’%} </ a 4 0, XYL RN A\ ¢ 7 &J 2 A
) N\ £ T 4 . 2\ X \ ] . = )
/ ~ £ N /,5:;;4 7NN LS S \“‘\ \ o S < x\

Fig. 13 Xarxa viaria a I'ambit d’estudi. Font: elaboraci6 propia
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Fig. 14Xarxa viaria a 'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia

En principi aquesta xarxa viaria és consolidada, i I'abast de la PPU no inclou cap
modificacié de la mateixa.

5.3.1 Aparcament

El PPU de Can Reig preveu la creacié de les diverses places d’aparcament previstes
pel Decret 305/2006 a nivell intern dins el sector i per donar servei als habitatges i
diferents equipaments previstos.

Per altre banda actualment l'area d’influéncia del sector compte amb una série
d’espais habilitats per 'aparcament dels diferents tipus de vehicle.

A la via publica hi ha aparcament disponible pels vehicles, turismes i motos, inclos una
zona de 70 places a la cruilla del carrer de la Riera de Targa i I'Avinguda Sant
Sebastia on també hi ha places per a persones amb mobilitat reduida i punts de
carrega per a vehicles eléctrics. Els dimecres queda deshabilitat pel mercat setmanal
que es duu a terme a la zona.
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Fig. 15 Localitzacié dels aparcaments existents. Font: elaboracié propia

L'aparcament esta ben dotat en I'entorn, amb abundancia de places fora de la via
publica.

Consultar el planol M.5.3.Xarxa viaria vehicle privat. Nombre de carrils i
estacionament per veure amb detall la xarxa viaria i la localitzacio i tipologia de
I'aparcament.

5.3.2 Carrega i descarrega

Amb el desenvolupament del sector de Can Reig es faran les reserves necessaries
per donar servei al sector comercial previst i als equipaments.

L'ambit d’estudi es troba en una area fortament ocupada per zones residencials, hi ha
poques empreses de logistica que requereixen d’espais reservats a carrega i
descarrega. L'unica zona amb necessitats és el carrer de la Riera de Targa on hi ha
alguns petits comercgos, el supermercat Sorli i el mercat setmanal del dimecres. Per a
cobrir les necessitats hi ha disponibles 3 zones per els vehicles en tasques de carrega
i descarrega.
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A l'entorn del carrer del Doctor Ferran hi ha ubicades algunes empreses en naus
industrials de petites o mitjanes dimensions. En tots els casos disposen d’espais
propis per a les feines de carrega i descarrega.

Consultar el planol M.5.3.Xarxa viaria vehicle privat. Nombre de carrils i
estacionament per veure amb detall la ubicacié de les zones habilitades per a la
carrega i descarrega

6 Mobilitat Generada pel Sector

En aquest estudi de la mobilitat s’efectua una estimacié dels viatgers sorgits a partir
del desenvolupament del PPU de Can Reig, per valorar I'impacte a les xarxes de
mobilitat existents en referéncia al planejament vigent abans del desenvolupament.

La valoracié quantitativa de les carregues a les xarxes basiques es fa seguint les
dades de mobilitat analitzades, els indicadors de generacié de viatges proposats per
la Generalitat en el decret 344/2006 i la comparacié amb sectors de caracteristiques
similars.

En quant a la proposta de distribucié d’'usos i sostre, aquesta s’ajusta molt al requerit
pel POUM.

. PLA PARCIAL
CONDICIONS QUALIFICACIO .
SUPERFICIE %

43.340
Subsistemes de comunicacions vials 8.705 20,08%
Reserves Subsistema d'aparcaments 915 2,11%
minimes de sol | Subsistema de parcs i jardins 9.786 22,58%
public Subsistema de dotacions comunitaries 7.087| 16,35%
Subsistema de serveis técnics 254 0,59%
TOTAL PUBLIC 26.746 61,71%
Residencial unifamiliar (52) 0 0,00%
Sol Residencial (31f) 5.286 12,20%
d'aprofitament | Residencial Protegit (31f-HP) 2.648 6,11%
privat maxim [ Ampit lliure d'edificacio 5582 12,88%
Residencial (12a-Ravalet) 3.078 7,10%
TOTAL PRIVAT 16.593 38,29%
SOSTRE 23.837| 260 hab

Taula 01. Proposta d’'usos i sostre previst
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PROTEGIT | PROTEGIT .

Resf:e“:cial TOTAL | LLIURE - Hpc | Comercial
R1.1 1.170 1.170
R1.2 1.260 1.260
R2.1 1.260 1.260
R2.2 1.980 1.980
R3 1.530 1.530
R4 2.337 2.337
R5.1 1.890 1.890
R5.2 2.537 2.160 377
R6 3.036 2.916 120
R7.1 2.265 2.265
R7.2 3.877 2.745 1.132
REx.1 (*) 1.019 324 695
REx.2 (*) 669 669

23.837| 13.587 5.661 3.397 1.192

(*) Sostre existent abans de I'aprovacio del PPU

Taula 02. Detall del sostre previst

La distribucid dels nous edificis s’'organitza en blocs orientats significativament en
sentit est-oest, que els permet tenir una orientacié optima en quant a assolellament i
vistes cap a mar, aprofitant I'estructura de terrasses del terreny. Les algades sén de
planta baixa i dues plantes pis als blocs situats en les terrasses superior, i de planta
baixa i tres plantes pis als blocs situats en la part inferior del pla.

Aquests valors son els que utilitzem per determinar la generaciéo de viatges del
desenvolupament de la modificacid, aplicant els ratis de I'annex 1 del Decret
344/2006:

Viatges generats/dia
Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes S viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

La hipotesi de carrega del sistema de mobilitat es fa en funcionament ordinari, és a
dir, fora els periodes excepcionals en que es desenvolupen esdeveniments com el
mercat setmanal.
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En aquests supodsits de funcionament ordinari, aplicant els valors del Decret obtenim
la seguent generacio de viatges:

Parcel-la/zona Total Us associat Vlatgszsgglnasn:eg;:frats ge:ll:::'ta%:f dia
R1.1 13 Ut| Habitatge 7 viatges/habitatge 91
R1.2 14 Ut| Habitatge 7 viatges/habitatge 98
R2.1 14 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 98
R2.2 22 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 154
R3 17 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 119
R4 26 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 182
R5.1 21 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 147
R5.2 24 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 168
R5.2-comercial 377 m2| Terciari-comercial 50 viatges/100 m2 189
R6 34 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 238
R6-comercial 120 m2| Terciari-comercial 50 viatges/100 m2 60
R7.1 26 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 182
R7.2 45 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 315
REx.1 (*) 1 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 7
REx.1-comercial 695 m2| Terciari-comercial 50 viatges/100 m2 348
REXx.2 (*) 3 Ut| habitatge 7 viatges/habitatge 21
Equipament 7.087 m2| Equipaments 20 viatges/100 m2 1.417
Vj 9.786 m2| Zona verda 5 viatges/100 m2 489
TOTAL VIATGES GENERATS PER DIA 4.323

Taula 03. Viatges generats pel PPU de Can Reig

El resultat és doncs que es generarien 4.323 viatges al nou desenvolupament.

7 Impacte de la implantacio
7.1 La xarxa viaria

En tractar-se d’'un Pla Parcial Urbanistic d’'un planejament general vigent, i que en
consequéncia és obligat estudiar I'impacte sobre la xarxa existent, i que genera nous
viatges, s’opta per avaluar aquest efecte per tal de validar la solucié de la implantacio
sobre la xarxa existent. Val a dir que I'entorn esta completament urbanitzat, les xarxes
conformades i definides, pel que es comprova exclusivament que I'increment generat
s’hi adapta.

Pel que representa a la distribucié horaria dels viatges, i atenent a les dades de
'Enquesta de Mobilitat Quotidiana, es pot suposar un comportament de la mobilitat
per franges horaries igual al que es dona actualment. D’aquesta forma es considera
un percentatge punta aproximat del 8,68% situat de 8 a 9h o del 9,13% de 17 a 18h.
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Aplicant aquesta quota als viatges esperats es pot suposar que es realitzaran un total
de 375 i 395 desplagaments en les hores punta.

Pel que fa a la distribucié modal, aplicant els percentatges extrets en I'apartat 4.1 de
la EMQ2006 per I'area del Maresme, resulten el segient nombre de desplagaments
per a cada mode de transport.

Taula 06 - Distribucié modal
A peu i bicicleta 44,4% 1.919
Transport public 8,6% 372
Vehicle privat 47,0% 2.032

Taula 04. Distribucié modal dels viatges generats

Aplicant el rati d’ocupacié dels vehicles que 'TEMG-POUM proposa (1,4 persones per
vehicle), en resulta un total de 1.451 vehicles diaris generats.

Aplicant el percentatge en hora punta, resulta que s’hi produiran, entre 8 i 9 del mati (i
entre 17 i 18 hores a la tarda), el 8,68% (9,13%) dels desplagaments en vehicle privat,
és a dir, una punta de 126 (132) vehicles, entre cotxes i motos. Aquesta punta és
admesa per la xarxa viaria que envolta 'ambit sense carregues extraordinaries ni
canvis significatius sobre el seu nivell de servei.

En efecte, s’han realitzat comptatges en hora punta en dia laborable, amb el resultat
seguent que es mostra al planol seguent.

Fig. 16 IMD actual

Pla Parcial Urbanistic del sector-Can Reig a Vilassar de Dalt -25- Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada



Atés que I'esquema funcional del sector previst al PPU té accessos rodats per les
facanes de I'Avinguda Sant Sebastia i Cami de Matard, és els volums de transit
d’aquests carrers i al carrer de la Riera de Targa (basic pel bon funcionament de la
xarxa viaria de la zona) als que cal afegir la mobilitat generada pel desenvolupament
del PPU.

Els volums a afegir son els 1.4451 vehicles calculats. Suposant que, el 60% dels
vehicles es generen per 'accés de 'Avinguda Sant Sebastia i el 40 % restant al Cami
de Matard (distribucié estimada a partir de les observacions efectuades). | que
d’aquests volums, en ambdds casos, el 70% anira en direccio carrer de la Riera de
Targa i un 30% en direcci6 Cabrils, cap a I'est. En aquests darrers dos casos el volum
generat és, per tant, també carregat a '’Avinguda de Sant Sebastia i Cami de Mataro.

Per tant, en 'accés nord, a I'Avinguda de Sant Sebastia es generen 871 vehicles/dia,
mentre a I'accés sud, al Cami de Matard, 580 vehicles/dia. Llavors les IMD de cada
vial quedarien com segueix, entenent que el carrer de la Riera de Targa esta suportant
una mobilitat superior, doncs no s’ha tingut en compte que el nou vial nord-sud que
s’obrira podria descongestionar aquest carrer:

Eix | IMD futura | Hora punta

a 1.171 107

b 1.360 124

Carrer de la c 2.460 224

Riera de Targa d 1.935 176

i 2.474 226

j 1.751 160

Avinguda de Sant| € 1.726 157

Sebastia f 1.075 08

] ] k 1.158 106
Cami de Mataro

I 972 89

Taula 05. IMD futura

Aquesta assignacio de carregues, aplicada a hora punta péssima, implica un maxim
d’intensitat de 225 vehicles/hora aproximadament a dos trams del carrer de la Riera
de Targa (sentit sud). La resta de trams estan per sota dels 200 o dels 100. Aquest
'increment de transit és perfectament assumible pels carrers que envolten 'ambit de
MPGM, pel que no cal prendre cap mesura correctora en aquest sentit.

Consultar els planols M.7.Incidéncia sobre la xarxa viaria existent. IMD actual i
M.8.Incidéncia sobre la xarxa viaria existent. IMD futura i nivells de servei
estimats vehicle privat. Nombre de carrils i estacionament.
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7.2 Aparcament

A partir de la quantificacié de la mobilitat generada anterior, és voluntat del present
estudi aplicar mesures per al foment de la mobilitat en modes més sostenibles, pel
que es proposa implantar 1 punt de recarrega eléctrica per a vehicles, turismes i
motocicletes que s’uniran als dos que ja hi ha al parquing del mercat setmanal al
costat Riera de Targa.

7.2.1 Bicicletes

Pel que fa a I'aparcament, es calcula la dotacio de places per a bicicleta necessaries a
partir de les taules del decret:

Us d’habitatge max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m?sostre o fraccié
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Us d’oficines 1 plaga/100 m’ sostre o fraccié
Us industrial 1 plaga/100 m’ sostre o fraccio
Equipaments docents 5 places /100 m’ sostre o fraccio
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament

de I'equipament
Altres equipaments ptblics 1 plaga/100 m’ sostre o fraccié

Zones verdes 1 plaga/100 m” sol

Franja costanera 1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacio
Estacions d’autobusos

interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacio

En el cas del PPU, el comput de places par a bicicletes és el seguent:

Us Previst Unitats Rati S. Decret Places
Habitatge 260 2 places/habitatge 520
Equipament 7.087 m2 1 places/100 m2 st 70
Zona verda 9.786 m2 1 places/100 m2 sol 97
Comercial 1.192 m2 1 places/100 m2 st 11

TOTAL 698

Taula 06. Dotacié de places d’aparcament per a bicicletes

Tot i aixd, es considera que les 698 places que marca el Decret 344/2006 estarien per
sobre de les necessitats actuals a I'ambit, donat que és un ambit amb inconvenients
per I'is de la bicicleta, com ho demostra el fet que no hi ha cap carril bici, ni esta
previst, i que només hi ha 6 places d’aparcament en via publica. El present estudi
preveu unes necessitats de places per a bicicletes inferiors.
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Concretament es proposa la instal-lacié en una primera fase de 50 places en
forma de U invertida que suposaran una capacitat per a I'aparcament de 100
bicicletes. Tanmateix, i d'acord amb el Decret, s’estableix 'obligatorietat de realitzar
la quantia de reserva minima calculada d’aparcaments per a bicicletes (les 698
places) fora de la via publica.

7.2.2 Turismes i motocicletes

Es determina el nombre de places d’estacionament per a vehicles privats d’acord amb
les taules de I'annex 3 del decret 344/2006:

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x2.4m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’l max.de 0.5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?
sostre o fraccié sostre o fraccio

Estacions de ferrocarril

1 d’autobusos

interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
ofertes de circulacio ofertes de circulacio

En el cas del PPU, el comput de places per a vehicles és el seguent:

Us Previst Unitats Rati S. Decret Turisme | Motocicleta
Habitatge 260 1 places/habitatge 260 130
Equipament 7.087 m2 1 places/100 m2 st 70 35
Comercial 1.192 m2 1 places/100 m2 st 11 5

TOTAL 341 170

Taula 07. Dotacié de places d’aparcament per a vehicles situats fora de la via publica

Es recorda que segons el Decret, s’estableix I'obligatorietat de realitzar la quantia de
reserva minima calculada d’aparcaments per a turismes i motocicletes fora de la via
publica.

D’acord amb el Reial Decret 1053/2014 article 6, punts 2 i 3, les reserves de places
amb punt de recarrega eléctrica es defineixen en funci6 de les noves places
d’aparcament que es desenvolupin en 'ambit, a raé d’'un punt per a cada 40 places.
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Val a dir que actualment hi ha a la via publica, a I'aparcament del mercat setmanal al
carrer de la Riera de Targa 2 places de carrega per a cotxes. Es proposa implantar
un nou punt de recarrega i caracteristiques similars per a dos cotxes i dues
motos a la vialitat interior del sector.

7.3 Carregal/descarrega i distribucié urbana de mercaderies

Actualment en I'entorn immediat de I'ambit hi ha 3 arees destinades a aquest Us,
concentrades al carrer de la Riera de Targa. Donat que hi ha previst uns 7.000 m2 de
sostre d’equipaments i 1.200 m2 de comercial es proposa reservar una area
destinada a aquest us dins de I’ambit del sector del PPU. La ubicacio i dimensio
exacta quedara definida per projecte constructiu.

7.4 Xarxa de vianants

La xarxa de vianants inclou les voreres internes del PPU, que estan definides amb un
ample de 3 m. i amb els condicionants minims d’accessibilitat. | també hi ha les
voreres perimetrals de 'ambit. Hi ha alguns d’aquests trams on actualment no hi ha
voreres, al carrer del Ravalet i al carrer de Tarragona. | d’altres al Cami de Mataré que
tenen només 1 m. d’'amplada. Es proposa que amb el projecte del PPU es doti o
millorin les voreres d’aquests trams per garantir un minim d’accessibilitat, 2 m.
d’amplada minima.

Les amplades de les voreres existents son les seguents:

Carrer Amplada (m)
Avinguda Sant Sebastia 1,8
Carrer Tarragona 0
Carrer Josep Viceng Foix 1,5
Cami de Matar6 1
Carrer del Ravalet 0

Taula 08. Amplada de les voreres actuals

Per tant és necessari actuar per millorar les voreres perimetrals del PPU, doncs
tenen unes amplades que no permeten, en alguns casos, una correcte
accessibilitat.

7.5 Xarxa de bicicletes

Actualment no hi ha una xarxa de bicicletes al municipi suficientment consolidada. | a
I'ambit del sector del PPU no hi ha cap via existent. El projecte del PPU contempla
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que el viari est-oest sigui de prioritat invertida i un tram per a vianants i bicicleta. La
qual cosa es considera suficient.

Es proposa que I'eix viari nord-sud incléos en el PPU estigui catalogat de zona
30, per tal d’equiparar-se a altres arees del municipi que funcionen igual i a
alguns carrers limitrofs.

Els nous estacionaments per a bicicletes previstos en l'apartat 7.2.1 es situaran
preferentment prop dels equipaments, area comercial i en punts de proximitat de 'eix
nord-sud.

8 Indicadors de génere associats a la nova mobilitat

Un altre aspecte a considerar és si la distribucié modal presenta diferencies segons el
genere. Tal i com és d’esperar entre les dones i els homes hi ha diferencies en les
necessitats, condicions i formes de desplagar-se i és per aixd que quan s’avalua la
mobilitat generada de l'individu cal considerar aquest aspecte. Aixi ho inclou el Decret
344/2006 en el seu article 10.

Les diferencies més importants es troben en el moment de la setmana en que es
realitza el desplacament: a partir de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana del 2006 pel
Maresme es determina que els desplacaments realitzats en dia feiner soén
practicament idéntics per les dones (3,69 viatges/dia) i els homes (3,58 viatges/dia);
durant el cap de setmana es pot apreciar una minima diferencia, encara que major
que en feiner, essent la mitjana de desplacaments dels homes (2,65 viatges/dia)
lleugerament inferior a la de les dones (2,43 viatges/dia).

Per motius, els homes es desplacen en major proporcié per motius ocupacionals,
mentre que les dones ho fan per motius personals: en dia feiner els homes es
desplacen en un 46,4% per motius ocupacionals, mentre que les dones ho fan en un
36,7%. En canvi, pel que fa a motius personals, les dones ho fan un 63,3% en feiner
front al 46,4% pels homes, i en cap de setmana aquest motiu s’iguala sensiblement,
92,5% les dones front a un 90,3% dels homes.

En quant al mode de transport, en dia feiner els homes utilitzen en major proporcio
que les dones el transport privat (55,2% front a 39,2%), mentre que les dones fan un
major us relatiu del transport public (9,6% front a 7,5%). En dissabte i festiu
incrementa notablement I'Us del transport privat per part de les dones.
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Dia feiner Dissabte i festiu

Mitjana

desplacaments | desplacaments
Home 3,58 2,65
Dona 3,69 2,43

Fig. 17 Nombre desplacaments per genere. Font: EMQ 2006 del Maresme

Dia feiner Dissabte i festiu

Home Dona Home Dona

. |Mobilitat ocupacional 30,0% 20,1% 5,2% 4,0%

] E Mobilitat personal 25,5% 34,8% 48,0% 49,8%
'g g'- Tornada a casa ocupacional 23,6% 16,7% 4,5% 3,5%
H g Tornada a casa personal 20,9% 28,5% 42,3% 42,7%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Modes no motoritzats 37,3% 51,2% 38,1% 46,6%
Transport public 7,5% 9,6% 4,5% 6,2%
Transport privat 55,2% 39,2% 57,3% 47,2%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fig. 18 Motiu i mode de transport desplagaments per genere. Font: EMQ 2006 del Maresme

No es preveu la necessitat d’emprendre propostes ja que es considera que no influeix
en els aspectes de la configuracié de la mobilitat de I'ambit.

9 Avaluacié de I'impacte ambiental de la mobilitat generada

Per a la valoracié dels impactes mediambientals (consum energétic, emissié de gasos
CO2 i NOX, i de particules PM10) s’ha utilitzat el programari AMBIMOB de la
Generalitat de Catalunya. Només s’han considerat els impactes provocats per la
realitzacio de trajectes en vehicles privats, motocicletes i taxis, considerant que els
desplacaments que s’efectuen en transport public unicament incrementen 'ocupacié
dels vehicles que ja circulen actualment. D’aquesta manera, es valora l'impacte
ambiental global de la mobilitat generada a partir del maxim de desplagaments que es
generara en un dia tipus. Aquest sera I'escenari péssim sota aquesta optica.

La mobilitat total generada en I'ambit per dia i per any és:
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Desplacaments | Ocupacié |Vehicles |Distancia Mitjana | Quilometres
Cotxe gasoil 796 1,4 568 5 2.842
Cotxe benzina 934,2 1,4 667 5 3.336
Motocicletes 360 1 360 5 1.800
Autobus 380 50 8 5 38
8.017
Taula 10. Mobilitat generada per dia
Vehicles | Distancia Mitjana Quilometres
Cotxe gasoil 205.114 5,0 1.025.570
Cotxe benzina 274.123 5,0 1.370.616
Motocicletes 128.050 50 640.250
Autobus 2.753 5,0 13.766
3.050.202
Taula 11. Mobilitat generada per any
| els consums i emissions produits son els que mostra la taula seguent:
Quilometres | Consum per quilometre | Consum (Litres) | TEP/any
Cotxe gasoil 1.025.570 0,13 129.222 138,27
Cotxe benzina 1.370.616 0,16 219.299 234,65
Motocicletes 640.250 0,11 67.226 71,93
Autobus 13.766 0,55 7.626 8,16
TOTAL 423.373 453,01
Taula 12. Consum energétic
CO [T] NOx [T] PST [T] CH4[T] CO: [T]
Cotxe gasoil 2,05 1,64 0,26 0,01 0,36
Cotxe benzina 41,12 4,11 0,00 0,21 0,68
Total gasos 43,17 5,75 0,26 0,21 1,04

Taula 13. Emissions anuals
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10 Propostes

En tractar-se el contingut i objectiu del present document d’'un Estudi d’Avaluacié de la
Mobilitat Generada d’un pla parcial urbanistic, és preceptiu concretar les mesures
correctores i formular propostes de millora. Aquestes propostes, que es dedueixen de
les explicacions i determinacions del document, seran incorporades durant el
desenvolupament del planejament que es desenvolupa, i hauran de ser tingudes en
compte en I'eventual desenvolupament d’EAMGs vinculats a projectes d’'implantacio
singulars posteriors.

En resum les propostes a implantar en consequéncia de I'exposat en el present
Estudi son les seglients (consultar el planol M.6.Propostes a implantar per a la
millora de la mobilitat):

Id proposta | Descripcié

NM1 Urbanitzar les voreres perimetrals garantint una amplada lliure minima
de 2,0 metres, i d’acord amb la normativa d’accessibilitat.

NM2 Millora dels passos de vianants de les voreres existents al perimetre
del sector.

NM3 Creaci6 de 100 aparcaments per a bicicleta en primera fase.
S’estableix l'obligatorietat de realitzar la quantia de reserva minima
calculada d’aparcaments per a bicicletes (427 places) fora de la via
publica.

VP1 Establir zona 30 al vial nord-sud del sector

VP2 Creacid de 4 punts de recarrega per a vehicle eléctric, 2 cotxes i dues
motocicletes

DUM Destinar una zona de carrega i descarrega
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11 Finangament de les carregues derivades de la mobilitat generada

Vistes les mesures a adoptar per a tenir en consideracié la inclusido de les mesures
derivades de la mobilitat generada per al pla parcial urbanistic de Can Reig al municipi
de Vilassar de Dalt, s’observa que totes elles han de ser incloses al projecte
d’urbanitzacié que es desenvolupi.

L'unica excepcid és la implantacioé del punt de recarrega per a vehicles eléctrics, que
es pressuposta en 15.000 €.

12 Conclusio

A la vista dels resultats obtinguts de la generaci6 de desplagaments, el
desenvolupament del present pla parcial urbanistic amb els parametres urbanistics de
la proposta no ha de representar cap modificacio significativa sobre la mobilitat.

Barcelona, gener de 2021
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APENDIXS



APENDIX 1 — INFORMACIO SOBRE LES LINIES DE TRANSPORT PUBLIC DEL SECTOR

(BUS)

LINIES DE BUS

moventis informa

Vilassar de Dalt -
Premia de Mar - Barcelona

Bcso PL de Pau Casals / Riera de Targa (')
]
8 C6 30 Riera de Targa +2min
o
% Riera de Targa / C. del Pi +3 min
é Rcscao Vial de Can Maians +4 min
C6C Ctra. de Premia de Mar / Mestre E. Morera  +5min
Pmm%‘?ﬁ D f,lf Illa Fantasia +7 min
g Rcaocia Barri Cotet +8 min
8 =1 Gran Via de Lluis Companys /
S ) Ctra. de Vilassar de Dalt +10 min
E Dr. Ferran +12 min
a
Rctacao Barri Cotet +14 min
i '?;‘,’S ?allt‘ Illa Fantasia +15min
EBE?E")M PL de Tetuan
BT Ronda Universitat, 21

(*) Linia amb parada propera
(") Aquesta parada no es fa en les expedicions provinents o amb destinacié
Cabrils (C6)

De dilluns a divendres feiners (excepte agost)

Sortides de Vilassar de Dalt - PL. de Pau Casals
06.40c 07.30 08.30c 08.40 09.00 09.30 10.00 10.40
11.10 11.40 12.20 12.50 13.20 14.00 16.25 17.40
17.45¢c 19.45¢c 20.00 20.30 21.05

C6 (c) Servei Cabrils - Vilassar de Dalt - Barcelona (sense parades a Premia de
Mar) Sortida des de Cabrils (CAP)

Sortides de Vilassar de Dalt - PL. de Pau Casals (Directe)
06.15 06.30 06.45 07.00 07.15 07.40 08.05 08.20 13.15
14.05 14.35 15.00 15.45 16.15 17.00 17.30 18.10 18.40
19.40

Sortides de Premia de Mar - Gran Via de Lluis Companys /
Ctra. de Vilassar de Dalt (Directe)

06.35 06.50 07.05 07.20 07.50 08.10 08.30 14.45 15.30
16.05 17.10 17.45 18.30 19.00

dissabtes feiners (tot l'any)

08.15 09.30 11.00 12.30 14.00 15.30 17.00 18.30 20.00 21.30
diumenges i festius (tot l'any)

09.30 11.00 12.30 14.00 15.30 17.00 18.30 20.00 21.30

El compliment d'aquests horaris esta subjecte a les incidéncies i
contratemps de la via publica.

PLA PARCIAL URBANISTIC DEL PPU-CAN REIG A VILASSAR DE DALT

A partir de dilluns 5 de novembre de 2018 incrementem
les expedicions de dilluns a divendres feiners

Barcelona - Vilassar de Dalt -
Premia de Mar

éa’ée‘l":"a Ronda Universitat, 21
> R
B e 2 PL de Tetuan +4min +4min +4 min
Boscs Ctra. de Premia de Mar /
i Mestre E. Morera +25min +25 min
Roscao Ignasi Bufala / St. Josep Oriol +27 min +27 min
g Rcs Riera de Targa +28 min +28 min
9 Bcso PL. de Pau Casals /
T Riera de Targa () Final
g Rcscao Riera de Targa +2 min
>  Qosc Riera de Targa / C. del Pi +3min

Vial de Can Maians +4 min

Ctra. de Premia de Mar /
Mestre E. Morera +5 min

Illa Fantasia +7 min +25 min

© ; =]e} Barri Cotet +8 min +26 min
§ ® Gran Via de Lluis Companys /
© Ctra. de Vilassar de Dalt +10 min Final

ci8 Dr. Ferran +12 min
(*) Linia amb parada propera

(') Aquesta parada no es fa en les expedicions provinents o amb destinacié
Cabrils (C6)

De dilluns a divendres feiners (excepte agost)

Sortides de Barcelona a Premia de Mar - Dr. Ferran

07.40c 08.05 08.25 08.55 09.25 09.30c 10.05 10.35
11.05 11.45 12.15 1245 13.25 1550 17.05 18.45c
19.30 19.55 20.30 20.45c 21.00 21.30 22.00
C8 (c) Servei Barcelona - Vilassar de Dalt - Cabrils (sense parades a Premia de Mar)
Sortides de Barcelona a Vilassar de Dalt - PL. de Pau Casals
07.05 07.25 07.40 07.55 08.20 08.40 09.10 13.55 14.25
15.05 15.35 16.20 16.55 17.30 18.00 18.30 19.00

Sortides de Barcelona a Premia de Mar - Dr. Ferran (Directe)

07.15 07.30 07.50 09.00 09.40 14.05 14.50 15.25 16.35
17.50 18.20 18.50 19.20

dissabtes feiners (tot l'any)

09.00 10.30 12.00 13.30 15.00 16.30 18.00 19.30 21.00 22.30

diumenges | festius (tot 'any)

10.30 12.00 13.30 15.00 16.30 18.00 19.30 21.00 22.30

Per veure les expedicions de feiners d'agost, visiteu moventis.es
Els viatgers poden rebre canvi fins a 10€ si compren el bitllet a l'autobus.

Per facilitar la feina del conductor, situeu-vos a prop de la paradai
indiqueu que voleu pujar a l'autobus fent un petit senyal amb la ma.
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Cabrils > Barcelona >
C6 Vilassar de Dalt > C6 Vilassar de Dalt > Cé
Barcelona (per autopista) Cabrils (per autopista)

Cabrils / CAP Ronda Universitat, 21
Can Bergan 1 min.
gany TR » Pl. de Tetuan BARGELONA
Cabrils Centre / Pont de la Vela  +2 min. =
- . [ Ctra. de Premia de Mar /
Edifici Cabrils 2 +4 min. d Mestre E. Morera +25 min.
C. del Bell Racé +5 min. o Ignasi Bufala/ St. Josep Oriol ~ +27min. % k5
0 <
C. de Ramény Cajal +6 min. Riera de Targa +28 min. g 3
- i c30 =a
Avide:Sant:Setiestia £Twmin; . Av. de Sant Sebastia +30 min. >
Riera de Targa +8 min. ‘% 2' i
. ) a C. de Ramén y Cajal +32 min.
Riera de Targa/ C. del Pi +9 min. g w
Vial Can Maians +10min. C. del Bell Raco +33 min. 9
Ctra. de Premia de Mar / fici i =
Mestre E. Morera +11 min. Edifici Cabrils 2 +34 min. E
Pl. de Tetuan Cabrils Centre / Pont de la Vela  +36 min. R

BARCELONA

Ronda Universitat, 21

Cabrils / CAP +40 min.

C12

El compliment d'aquests horaris esta subjecte a les incidéncies
i contratemps de la via publica.

Horari 2016
de dilluns a divendres feiners (excepte agost)

El compliment d'aquests horaris esta subjecte a les incidéncies
i contratemps de la via publica.

Horari 2016
de dilluns a divendres feiners (excepte agost)

Sl \ &
& @ o 2 \$$ &.@Q . <
9 N @
ob 0’? @&’& \0&:3 0% & % Ii:"’ \G"&> & coé’%‘} (\A(?\ G vg
& & & o& o 7 & ¥ ‘};yq,‘{}o&@,y N «@é@ & g Q:‘@E = o o S \0
3‘@\ Qp é‘ Qvf P & 0,,;\ @_b:;e@ bo«z A f@ oo 60 RO && o &Q @ PN f
& . 0 ‘;\ ¢ \0(0 O & Qp&} ¥ $ fF <& &P
I CABRILS VILASSAR DE DALT BCN BCN VILASSAR DE DALT GABRILS I
06.40 06.41 06.42 06.44 06.45 06.46 06.47 06.48 06.49 06.50 06.51 (1) (1) - 06.30 06.32 06.33 06.35 06.36 06.37 06.38 06.39 (1)

08.30 08.31 08.32 08.34 08.35 08.36 08.37 08.38 08.39 08.40 08.41 (1) (1)
17.45 17.46 17.47 17.49 17.50 17.51 17.52 17.53 17.54 17.55 17.56 (1) (1)
19.45 19.46 19.47 19.49 19,50 19.51 19.52 19.53 19.54 19.55 19.56 (1) (1)
21.35 21.36 21.38 21.39 21.40 21.41 21.42 2143 2144 2144 21.45 - -

07.40 07.45 08.05 08.07 08.08 08.10 08.12 08.13 08.14 08.16 (1)
09.30 09.35 09.55 09.57 09.58 10.00 10.02 10.03 10.04 10.06 (1)
18.45 1850 19.10 19.12 19.13 19.15 19.17 19.18 19.19 19.21 (1)
20.45 20.50 21.10 21.12 21.13 21.15 21.17 21.18 21.19 21.21 (1)
(1) Parada de baixada (1) Parada de baixada

Més informacio: Meés informacio:

Generalitat

inya
Transports publlcs

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

moventis
casas

[[[l Ge ftat de nya
Remallaire, 15-17 Transports pablics Remallaire, 15-17

Pol. industrial Les Hortes del Cami Ral
08302 Matard

Tel. 93 798 11 00 - Fax 93 757 12 33
empresacasas@empresascasas.com

012

gencat.cat

Cont do b trucace: segones cperdon.

mobilitat.gencat.cat
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IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolit

moventis
casas

Pol. industrial Les Hortes del Cami Ral
08302 Matard

Tel. 93 798 11 00 - Fax 93 757 1233
empresacasas@empresascasas.com

012

gencat.cat

Cost do b tucach: 209203 cooRdoR.

mobilitat.gencat.cat
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C30
Vilassar de Dalt -

Mataro
Bcaa PL de Pau Casals / Riera de Targa
E =] Riera de Targa / C. de Sant Genis £2min
s B Riera de Targa / C. del Pi +3min
ial de Can Maians +4 min
g Vialde Can Mai [
k= Ctra de Premia de Mar / C. del Mestre E. Morera+5 min
> [m| \lla Fantasia +7min
= Barri Cotet +8 min
= C.de laMerce, 63 +10 min
'z‘ C.de laMerce, 1 +12 min
'8 =] Ctra. de Premia de Mar /

Gran Via de Lluis Companys +14 min
5E | R|=] Estacié de Premia de Mar +15 min
g Bt Cami Ral / C.de Joan Prim (Bellamar) +16 min

=] Cami Ral / C. de Santiago Rusifiol +17 min
ami Ral/ C.del Camp de Mar {Mercat de la Flor) +18 min

Cami Ral/ C.del C Mar (Mercat F i

1 2 a. de Vilassar (Complex Vicor) +20 min
i, Rda.de Vila C lex Vi i

.

g g = Av. de Lluis Companys, 23-25 +22 min
= ,8 Bci Av. de lArquitecte E. Ferrés(Museu de la Marina) +24 min

Q Av. de l'Arquitecte E. Ferrés (La Bobila) +26 min
g Bcn Ctra. dArgentona (El Nou Garden) +28 min
'8 (m [} Sindicat de Cabrera de Mar +30 min
© Zona Ind. Les Corts +32 min
g Can Ballesca +34 min
8 a 1" Cami de Mig (EL Cros) +35 min
Mataré [ Ctra. de Cirera (Hospital)

(") Linia amb parada propera.
NOTA: Dijous al mati, s'anulla la parada del c. de la Mercé perqué hiha
mercat. Parada alternativa: C. del Cami del Mig (Pavello).

Horari

Sortides des de PL. de Pau Casals / Riera de Targa
de dilluns a divendres feiners (excepte agost)
6.05 8.35(B) 9.25 12.35 15.55 19.0522.25(A)

7.15 8.55(B) 10.25 13.45 16.55 20.15
8.15 9.15(B) 11.35 14.45 18.05 21.15

dissabtes, diumenges i festius (tot L'any)

7.00"* 9.30 12.00 14.30 17.00 19.30 22.00(A)
(") Nomeés dissabtes

de dilluns a divendres feiners d'agost

6.05 9.25 1235 1555 19.05 22.25(A)
715 1025 1345 16.55 20.15

8.15 11.35 1445 1805 21.15
(A Ultima parada a Mataré, PL Granollers
(B) Ultima parada a Mataro, Cami del Mig (camp de futbol)

Els viatgers que comprin el bitllet a lautobus, poden rebre canvi fins a 10€.

Per facilitar la feina del conductor, situeu-vos a Erop de la paradai
indiqueu que voleu pujar a l'autobus fent un petit senyal amb la ma.

Elcompliment d'aquests horaris esta subjecte a les incidéncies i
contratemps de la via publica.

rts pa .
RS OO aMoventisinfo

T.93 798 11 00 | www.moventis.es

= moventis 0]2

casas

09/2018

ST Area de Barcelona
Metropoiith mou-te.gencat.cat

C30

Mataro -
Vilassar de Dalt

Ctra. de Cirera(Hospital) Av.de [Arquitecte E. Ferrés

{camp de futbol) +30 min

C.de Brusselles{Mataré Parc) Av. de [Arquitecte E. Ferrés

-
: <
1. min (Museu de laMarina)+32 min =
®
PL.de Franca Av.de LluisCompanys, 2325 &
A1 +34 min b
Y PLd1ltalia Cami Ral / Torrent d'en Cuyas é
A5l +36 min
Ptge. de Jeroni Boada / ¢
Via Europa +7 min Cami Ral / C. del Camp de Mar

(Mercat de la Flor) +37 min
PL de Granollers / Via Europa
+8 min Cami Ral/ C. de Francesc Mas i Abril
+38 min
PL de les Tereses
+10 min

Mataré

Cami Ral / C. de Joan Prim

(Bellamar) +3g min 4
C.de Jaume lsern /

C. de Sant Isidor +12 min

PL de Granollers /
C. de Jaume lIsern +15 min

Rda. dO'Dorell (Biblioteca P. Fabra}
+15 min

Estacio de Premiade Mar
+40 min

Premia de Mar

Gran Via de Lluis Companys /
C. de la Riera de Premia +43 min

l"l"l"l"l“l“l"l"lr"'l"l"l"l"l"l"l

Gran Via de Lluis Companys /
PL.de l'alcalde Serra i Xifra (ICS) C. d'Elisenda de Montcada +45min
e
7min Barri Cotet
Cami del Mig (Camp de futbol) +48 min
+20 min
llla Fantasia
Cami del Mig (EL Cros) +50 min 4
+22 min =
- Ctra. de Premia de Mar / 3
i" Can Ballesca C. de Mestre E. Morera %
@ +24 min +52 min i -
o Ctra de Premia de Mar / P
o ZonaInd. Les Corts C. de St. Josep Oriol g
[ +26 min +55 min k:
3 Sindicat de Cabrera Riera de Targa / >
+28 min Cami de Mataré +57 min
Crta dArgentona (El Nou Garden) PL de Pau Casals / Riera de Targa
+2g min

(") Linia amb parada propera.

Sortides des de Mataro - Ctra. de Cirera (Hospital)
de dilluns a divendres feiners (excepte agost)
6.00 9.10 12.05 13.30 16.50 20.00

700 1020 1230 14.40 17.50 21.10
810 1120 1250 15.40 19.00 22.00

dissabtes, diumenges i festius (tot l'any)

6.05"* 8.35 11.05 13.35 16.05 18.35 21.05
(") Només dissabtes

de dilluns a divendres feiners d'agost

6.00 9.10 1230 1540 19.00 22.00
7.00 1020 13.30 16.50 20.00
8.10 11.20 1440 1750 21.10

Els viatgers que comprin el bitllet a lautobus, poden rebre canvi fins a 10€.
Per facilitar la feina del conductor, situeu-vos a {)rop de la paradai

t f 9 ' : ! A @

indiqueu que voleu pujar a lautobus fent un petit senyalamb lama. =

Elcompliment d'aquests horaris esta subjecte a les incidéencies i 8

contratemps de la via publica. -3
Generaitat de Catalunya Més informacio a:
Transports pablics

OG @Moventisinfo

T.93 798 11 00 | www.moventis.es

= moventis o-l 2
casas
gencat.cat
Cost de la trucada
IS Area de Barcelona S9QUNS: oparcis
M&dw

mou-te.gencat.cat

)
Moventis APP XS
Els teus busos en temps real. Actualitza-la.

PLA PARCIAL URBANISTIC DEL PPU-CAN REIG A VILASSAR DE DALT

N

.l App Store

Moventis APP

Els teus busos en temps real. Actualitza-la.
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Barcelona >
Vilassar de Dalt
Barcel

lona
Passeig de Gracia / C. de Casp
Barcelona
PI. de Tetuan
Alella

045 1.45" 2.45 3.45"
0.47 1.47° 2.47 3.47*
1.04 2.04* 3.04 4.04*

Riera Principal - Pl. dels Germans Lleonard

Alella

Guilleries

El Masnou

Estaci6 del Masnou
El Masnou

Estaci6 d'Ocata

El Masnou

Pg. de Prat de la Riba

El Masnou

Riera de Targa
Premia de Dalt

1.05 2.05* 3.05 4.05*
1.08 2.08* 3.08 4.08*
1.10 2.10* 3.10 4.10*
1.11 2117 3.11 4.11*
1.12 2.12* 3142 4.12*
112 2.12* 3.12 4.12*
1.14 2.14* 3.14 4.14*
1.19 2.19* 3.19 4.19*
1.20 2.20* 3.20 4.20*
121 2.21* 321 4.21*
1.24 2.24* 3.24 4.24*
1.26 2.26* 3.26 4.26*
1.28 2.28" 3.28 4.28"
23.31* 0.31* 1.31 2.31* 3.31 4.31*
23.37* 0.37* 1.37 2.37" 3.37 4.37"
23.39* 0.39" 1.39 2.39" 3.39 4.39"

Ctra de Premia de Mar-Mestre Enric Morera

Premia de Dalt

llia Fantasia

Premia de Dalt

Barri Cotet

Premia de Mar

Cami Ral - Joan Prim
Premia de Mar

Estaci6 de Premia

Teia

Rotonda - Passeig de la Riera
El Masnou

Av. de Kennedy (Abad Escarré)
El Masnou

Av. de Kennedy

El Masnou

23.41* 041" 1.41 2.41* 3.41 4.41*
23.43" 043" 1.43 243"
23.47" 047" 1.47 247"
23.49" 0.49" 1.49 249"
23.54" 0.54" 1.54 2.54"
23.56" 0.56" 1.56 2.56*
23.56" 0.56" 1.56 2.56"
23.57* 0.57* 1.57 2.57*

Pg. de Prat de la Riba - Av. M. de Déu de Nuria

El Masnou
Estaci6 d'Ocata

El Masnou
Estaci6 del Masnou
El Masnou

23.58" 0.58" 1.68 2.58"
0.00* 1.00* 2.00 3.00*
0.01* 1.01* 2.01 3.01*

C. d'Amadeu | / Plaga de la Reina M* Cristina

El Masnou

0.02* 1.02* 2.02 3.02

Ctra. de Granollers / Carrer del Moli

Alella
Guilleries
Alella

0.03* 1.03* 2.03 3.03*

0.04 1.04* 2.04 3.04"

Riera Principal - Pl. dels Germans Lleonard

Barcelona
Pl. de Tetuan
Barcelona
Ronda de St. Pere, 11

Av. de Kennedy (Manila)

El Masnou

Av. de Kennedy (Abat Escarré)
Teia

Rotonda - Passeig de la Riera
Premia de Mar

Estaci6 de Premia

Premia de Mar

Cami Ral - Joan Prim
Premia de Mar

Mercat de la Flor

Vilassar de Mar

Rda. Vilassar

Vilassar de Mar

Ctra. de Cabrils - Pau Casals
Cabrils

St. Crist

Cabrils

Cabrils

Vilassar de Dalt

0.23 1.23* 2.23 3.23"
0.26 1.26* 2.26 3.26"

() Només nits de divendres i dissabtes
Servel fins a Premia de Dalt - Barri Cotet 02/2014

= sarbus
casas

| <"
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Més informacié:

Remallaire, 15-17

Pol. industrial Les Hortes del Cami Ral
08302 Matar6

Tel. 93 798 11 00 - Fax 93 757 12 33
www.moventis.es
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APENDIX 2 - ITINERARIS FINS A LES PARADES DE TRANSPORT PUBLIC GUIAT

ITINERARI PARADES AV. SANT SEBASTIA amb CARRER RAMON Y CAJAL (nord)
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ITINERARI DES DEL SECTOR DE CAN
REIG FINS LES PARADES DE BUS A L’AV.
SANT SEBASTIA AMB CARRER RAMON Y
CAJAL (nord)

Av. Sant Sebastia

Av. Sant Sebastia amb carrer Lleida

Parada de bus de Ramoén y Cajal sud

Gual Av. Sant Sebastia

Parada de bus de Ramon y Cajal nord
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ITINERARI PARADES AV. SANT SEBASTIA (oest

W
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ITINERARI DES DEL SECTOR DE CAN

REIG FINS LES PARADES DE BUS A LAV. | s ci™ | g '
SANT SEBASTIA (oest)

8
S
-
-
N
-
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Sortida Can Reig amb carrer zona 30 Sortida Can Reig al nou vial

Parada de bus Av. Sant Sebastia (sud)

Gual Av. Sant Sebastia)

Parada de bus Av. Sant Sebastia (nord)
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ITINERARI DES DEL SECTOR DE CAN
REIG FINS LES PARADES DE BUS A LA
RIERA DE TARGA (sud)

Sortida Can Reig carrer del Ravelet

Cami de Mataré

Riera de Targa

S e

Parada bus a la Riera de Targa (est)

Gual a la Riera de Targa

Parada bus a la Riera de Targa (oest)
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) \ Zonificacio
UNITATS I:] Residencia en sol urba
Total Lliure HPO HPC
pe pe | Residencial historic
36 36 E Subsistema d'Equipaments
17 17 Espai privat lliure d'edificacio
26 26 Zones verdes publiques
45 45 . .
E“i | Subsistema de comunicacions
34 34 E . o
71 3 39 Subsistema de serveis técnics
4 4
260 155 66 39
REx1  REx.2 60% 25% 15%)|
v/ b — —
/// // _— |
Comercial
Total Lliure (m2)| HPO (m2) | HPC (m2
residencial (m2) (m2) (m2) (m2)
//|R1.1 1.170 1.170
|R1.2 1.260 1.260 =
~ R2.1 1.260 1.260 o
~|R2.2 1.980 1.980 —_—
~[R3 1.530 1.530
R4 2.337 2.337
|R5.1 1.890 1.890 -
R5.2 2.537 2.160 3771
__|R6 3.036 2.916 120[—
YA 2.265 2.265 -
~|R7.2 3.877 2.745 1.132
~|REx.1 (%) 1.019 324
REx.2 (*) 669 669
—|Total 23.837 13.587 5.661 3.397 1.192
e —— N A
POUM |  paparciAL |
CONDICIONS QUALIFICACIO
SUPERFICIE % SUPERFICIE %
43.464 Fitxa Calculat 43.340
Subsistemes de
comunicacions vials 9.429 21,00% 100,00% 8.705 20,08%
Subsistema
Reserves d'aparcaments 1.533 3,00% 16,26% 915 2,11%
minimes de sol |Subsistema de parcs i
public jardins 8.457 19,00% 89,69% 9.786|  22,58%
Subsistema de dotacions
comunitaries 7.180 16,00% 76,15% 7.087 16,35%
Subsistema de serveis 177 1,00% 1,88% 254 0,59%|
TOTAL PUBLIC 26.776] 62,00%| 283,97% 26.746| 61,71%
Residencial unifamiliar 1 A
(52) 1.984 5,00% 21,04% 0 0,00%| ESTUDI D AVALUACIO DE
sol Residendial (31f) _ 5.942|  13,00%| 63,02% 5.286]  12,20% LA MOBILITAT GENERADA
, . Residencial Protegit (31f-
| d'aprofitament
privat maxim HP) 0 0,00% 0,00% 2.648 6,11% 6 10 20 30 40 50
Ambit lliure d'edificacid 6.793 15,00% 72,04% 5.582 12,88% L —m @
Residencial (12a-Ravalet) 1.969 5,00% 20,88% 3.078 7,10%
TOTAL PRIVAT 16.688| 38,00%| 176,99% 16.593| 38,29%
SOSTRE 23.905 260 hab 23.837| 260 hab ZONIFICACIO
E: 1/2.000

OCTUBRE 2020 M . 3




\ Parc de Can Rafart

el Ravalet

R5.2 168
R5.2 189
R6 238
R6 60

i |50
R7.2 Torre del Ravalet
[0 T 4
Parcel-la/zona Total Us associat Viatges diaris generats Viatges .
segons decret generats/dia
R1.1 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 91
R1.2 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 98
R2.1 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 98
R2.2 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 154
R3 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 119
R4 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 182
R5.1 QUt | Habiatge 7 viatges/habitatge 147
R5.2 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 168
R5.2-comercial 0m2 | Terciari-com 50viatges/100 m2 189
R6 QUt | Habiatge 7 viatges/habitatge 238
R6-comercial O0m2 [ Terciari-com 50 viatges/100 m2 60 Ko‘w“?’q
R7.1 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 182 |
R7.2 OUt | Habiatge 7 viatges/habitatge 315
REx.1 (*) OUt | Habiatge 7 viatges/habitatge 7
REx.1-comercial 0m2 | Terciari-com 50viatges/100 m2 348
REx.2 (*) 0Ut | Habiatge 7 viatges/habitatge 21
Equipament 0m2 | Equipament| 20viatges/100 m2 1.417
Vj O0m2 | Zonaverda | 5viatges/100 m2 489
TOTAL VIATGES GENERATS PER DIA 4.323
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E Voreres properes al sector
x,x| Amplada de la vorera (m)

¢ Pas de vianant adaptat

® Pas de vianant no adaptat
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== Carril de circulacid

Xarxa zona 30 existent

- Aparcament cotxe 463 pl.
B Aparcament moto 18 pl.
Aparcament movilitat reduida 4 pl.

B cCarrega-descarrega 6 pl.
I carrega vehicle eléctric 2pl.
Taxi 2pl. (7-21 h)
Aparcament bicicleta 6 pl.
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NM1: urbanitzar voreres perimetrals
minim 2 m
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NM2: millora pas vianant
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VP1: establir zona 30 vial nord-sud
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eléctrics, 2 cotxes i 2 motos
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IMD Futura

VG VIATGES TOTALS EN VEHICLE PRIVAT
GENERATS PER CADA FOCUS.

4.298 desplagaments generats

suposits:

1- 47,0% (EMQ 2006) dels desplagaments
es fan en cotxe (2.020), amb una ocupacié
de 1,4 persones per vehicle. Surten:

1.443 vehicles

2- 60% (866) Av. Sant Sebastia, 40% (577)
Cami de Mataré.

3- 70% del volum de I'Av. de Sant Sebastia
i Cami de Matar¢ van a la Riera de Targa.
La resta sentit Cabrils

Nivell de servei |% Capacitat

<=20%

21-35%

36-65%

D 66-80%

81-100%

>100%
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